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ANGBATEN 66 var Kiar fir tryckning 21 ja-
nuari 1987 och trycktes i en upplaga av

2,100 exemplar ay Inform Tryckel,

Pid omeslaget har kulturrodaktsren skigsat en
minneshild frin STYRSOs (Grdick en onsdngs-
kyilllstuy | somras med mycket foilk, musik
och estrabdt. | |

Ja viitkommen ombord di, i Angbéten
nr 66. Som alltid bjuder vi pd en biandning
wv historiskt och aktuellt, av uppsatser och
notiser,. Och som alltid hoppas vi att Ni skall
vara nijda med tidningen, Allt dr gig likt,
med undra ord,

Nu dr det ju sf med det man gor, att man
miste vara ndjd med det sjdlv. For att rik-
tigt bli det, vill doghdtsredaktirerna géra en
bittre tidning. Bittre, som vl tycker, pi fol-
jande siitt,

Tldningen skall vara vacker, Texten skall
vaes vackert monterad pd sidorna och framfsr
al't skall fotona komma vl 1] gin clitt, Det
hiir kan man dstadkommn med ett nnnat for-
mat. Vihar tiinkt ogs ndgot | den stilen att
tidningen behilller sin héjd men att bredden
tkas till ungefir samma mitt som hijden, B
finns det mycket stirre msjligheter 1) este-
tigk organisation av spalter och text, och (o~
tografierns framstir bittre dn nu. Ni gom hin-
dér in tidningen eller har investerat | A5-tid-
skriftsamiarve fir ursitkta,

Det andra vi vill astadkomma dpr att Inne-
hallet Inte skall framsti som alltfSr splittrat,
Pyttipanan i all Hra men kan vi, Stmlostone
it och did servern en dnghiatshiff | stilllet vore
det treviigt, Detta genom att =i ldngt det nu
gar byggs upp innehidilet kring nigon socts
temn gom fir priigis varje nummer, Angbiten
by ju Inte bara vira resultatet av att man
tiimmer skrivbordslddan pd vad man rikor
ba hemma.

Kan vi Gstadkomma den hilr {Urbiittringen
av Angbften? Ja en formatindring iir viil ingot
storre problem, om lnte mings 1dsare skulle
b specieflt mycket emot det. Skall man diire~
mot mingka pd pyttipannan keiivs det en gans-
ka stor framforhAlining vad gilles material
fir kommande artiklar, Det iir ju roligare
att lunni pregentera ett gedigot muterinl lin
att offa behdiva dterkommsa med korrigeringar
och kompletteringar flora minader senare,

Si 1t oss fi ta del av vad Du har § gim -
morng ooh som riir kust- och skiirghrdstrafi-
ken | Bohuslin feamfie allt, Uppgilter, tryck-
gakor, rykten, berdttelser, refervaser och
fotografier. En fotostatkopia pd det Du inte
vill sliippa fein Dig duger gott [Br att vl
skill vetn att Du har ndgot som Anghiton en
gang kan ha aytta av)

Ny befraktare

Sven-Hugo Bengisson, som varit befraktare
for dngaren BOHUSLAN under tva ir, avsade
sig | hostas vidare uppdrag som befraktare.
Till ny befraktare har utsetts Guanar T Karls-
gon, som dvertog syaslan | horjan av okto-
ber,

Uthyrningstaxan for BOHUSLAN 1987
kommer att hehillas ofirindrad. Nagon hij-
ning av taxan har Inte skett sedan 1985. Fiir
1987 gdller fdljande priser: Grundayvgift:
3.000 kr. Prig per uthyrningstimme: 1300
kr, Efter kl 23 tillkommer L1007 pid timpri-
set,

Som restauratir ombord pd hestidllnings-
turer anlitas lodgaren Bo Lundstrim, Om
det dr friaga om enklare arrangemang kan

restaurationen ordnas | Sillskapets egen re~
£i,

Den som v intresserad av att hyra anga~
ren BOHUSLAN kan kontnkta Gunnar T Karls-
son, tel 031~255974,
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Agaren till dngbitten ORION har tagit bver
motorfartyget ORIGO, viitkiind pi kusten som
lotaangaren VIRGO. ORIGO kommer att an-
viindas till utbldningsiindamal samt semes-
terresor | Norge och ORION iir sedan en tid
til galu, Myeket seriiisa gpekulanter kan hij-
ra av sig till redarens ombud Peter Skanse

| Skiirhamn,

Nagra kritiska funderingar

Si lir Ater en seglationssilgong till kinda, BO-
HUSLAN har gatt | vinteride vid Skeppsbron,
Var kajplats vid Stenpiren har {att en anpan
vinterliggare. Synd! Nu blir kajplatsen blocke-
rad fir | hog grad erforderligt underhalisar-
bete, Fiir det var vil meningen att Giteborgs
Hamns A skulle se Uver de nedslitna avbii-
raranordningarna i vinter, Vi har viintat linge
pit dennn Gversyn!

Med den drucknes envishet Gterkommer jag
till fragan om varfér inte lgaren ay kajplatsen
vill underhilla en mot ersiittning uppiiten kaj-
plats, Eventuells férhoppningar om att under-
hillsfrigan skulle kunna lgsas pd ett smidiga~
re sitt sedan hyresvirden tvergatt frin kom-
munal fGrvaltning till aktiebolag har pi intet
siitt infriats.

Jag kan naturligtvis inte undga att gora
Jimférelser med vad bolaget fixar till | andra
sammanhang.

Om ett fartyy skall ligga vid ka) sasom
restaurang for — sdvitt informationen ir rik-
tig — mycket exklusiva gileter ordnas allt till
det bista. Till och med uppstilining av fordon
fAr ske mycket liberslt. Vi och vara leveran-
tirer blir omedelbart lappade om vi inte med
kronometer i hand kontrollerar si att vi hil-
ler ogs lnom 10-minutersfristen iiven om det
giller lossning och lastning ayv varor,

Niir det gédller att anordna jlppon finns det
avnbariigen vcksi resurser, Se bara pd ar-
rangemangen vid Tall Ships Race. Flagg-

stianger kom hastigt och lustigt pa plats utef-
ter Stenplrens kajsidor. Att sedan groparna
fisr stingerna under arbetet utgjorde farliga
fallgropar f6r viarn gister beky mrade tydli-
gen ingen. Likasd gick det tydligen nlldeles
utmirkt att stlilla upp kiosker och |iknande
sd att tillfarten till vara landgangar hindra-
des. Var bunkerbil mbttes av protester da
den skulle leverera briinnolja till oss.

Mera triviala saker struntade man emel-
lertid |, Silunda frefill det som om toalett-
fragan fir den bestkande allmilnheten limnats
diirhiin, [ varje fall tvingades vi upplitn vira
toaletter till medmiinniskor i triangande niid
under hela den tid jippot pagick.

Trots vad enskilda foretridare f6r hamn-
bolaget siger om en vilvillig instillning till
BOHUSLAN resulterar detta inte | praktisk
handling. Ibalnd (Grefaller det som om mun
dverhuvudtaget inte kliinner till viar existens
utom niir det iir dags att debitera hamnavgif-
ten!

Tack och lov synea vi dock vara si myck-
el mera uppskattade av f6retag, fireningar
och enekilda personer som dr vara kunder
och dirmed giir det mbjligt att bevara viat-
kustens sista skiirgardsangare. Detta positi-
va forhallande fir si lingt mojligt uppviiga
den nonchalans vi miter frin den som borde
vara intresserad av att bevara en levinde
innerhamn i Géteborg, SHB
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FARJAN 4 pa héstturer

I férra numret &y Angbdten ndmnde vi ott
FARJAN 4 skulle utféra en del turer under
september och oktober.

Under fvra séndagar gick FARJAN 4
hamnrusdturer {rian Lilla Bommen med an~
lop av Lindholmen, Fiskhampen och Resi-
densbron. Firsta séndagen den 21 /9 drabba-
des vi av en héststorm som tillsammans med
utebliven annonsering gjorde att vi bara fick
tre resenlirer pi hela dagen. Det var verk-
ligen en dilig inledning,

De foljande séndagarna blev det lite fler
resenirer, Bista dagen blev §,/10 nir Mu~
seernas Dag pigick, vilket gay 72 reseniirer,
Under de tvil sista sindagarna hade vi ser-
vering och férsidlining av teveksaker ombord.

Pérutom sondagsturerna var FARJAN 4
| ging vid tre andra tillfiéllen, Tisdag 30/9
utférdes en resa fir Giteborgs Museer frin
Klippan till Lilla Bommen via Eriksberg.
Lirdag 11 /10 reste Sjilartemugeets Viinner
frin Lilla Bommen till Surte dir resenirer-
ni bytte till buss fér vidare fird. Sista resan
wordes onsdag 29/10 med gister frin City~
varvet, Eriksbergs forvaltningsholag och
Sjafartsmuseet, Efter resan skedde vinter-

uppliggning av firjan i Lilla Bommen,

Infor 1987 har Sjifartsmuseet, som dger
FARJAN 4, tnskemdl om att Sillskapet Ang~
bitten skall kiira regelbunden trafik mellan
Sjafartsmuseet (Fiskhamnen) och Lilla Bom-
men, didr enligt planerna Giteborgs Marltl-
ma Centrum skall invigas den 6/6 § a&r, Mu-
seets Gnskemil dir trafik irdagar och sdn-
dagar fran april till oktober och helst daglig
trafik under jull, Fir nlirvarande pdgir dis-
kussioner inom féreningen om hur mycket
trafik vi kan dtaga oss att utfiira med FAR-
JAN 4,

Ett viktigt trafikuppdreag har vi Tt for
fdrjan | var, Under april skall den ordinarie
Lindholmsfiir jan {4 nys motorer Installerade
och under tiden dessa arbeten utfirs kommer
FARJAN 4 att hyras ut till Styrssholaget fr
att uppritthilla den regul |lira trafiken Gver
dilven, Om ni aldrig har ikt med firjan tver
dlven tidigare, sd har nl tilledckliga skill for
att ghra det niir koleldade dngdrivoa FAR-
JAN 4 tar dver trafiken.

Ring 13 21 80 i april och kolla niir FAR-
JAN 4 Qip | trafik!

Foto Lars-Clof Hansson.

Howdens forcerade drag

Sedan de nva oljebrinnarpa installerades |
BOHUSLANs angpanna har det visat sig aft
anliiggningen inte riktigt formitt att léva upp
till forvintningarna, Visserligen har en hel
del brinsle gparats, men det har samtidigt
inneburit att dngaren inte har kunnat preste-
ra mer fdn vad vi kallade fir ekonomifart
med de gamla oljebriinparna. d v 5 10,511
knop,

Normalt sett behiiver vi ju inte kunna ko-
ra snabbare effersom briinsledtgangen steg-
ras kraftigt vid higre fart, Fir oss iir det
som regel viktigare att spara pid brilnsle in
att kunna halla en hégre fart,

Genom att inte kunnz presters mer iin
ekonomifart har vi dock snopt dagaren BO-
HUSLAN en del, Likavil som v! vill bevara
dngarens utseenda och inredning dr det lika-
vil viktigt att maskineriet bevaras intakt och
med sing gamla ursprungliga prestanda. Den
gamla oljeeldningen kunde inte prestera lika
hig angproduktion som den ursprungliga kol-
eldningen, men man kunde trots allt f3 en
aning om att BOHUSLAN en giang i tiden hade
viirit en expressiangare,

For att {rblittra dén puvarande brinnar-
anliggningen har det visat sig att briinparna
pehisver {4 mer sekundiirfuft., Detta skall nu
dstadkommas genom att &er hygga upp an-
liggningen 6r forcerat drag som fanns nily
BOHUSLAN var koleldad. Anliiggningen som
kallas Howdens forcerade drag kommer att
anpassas for den puvarande oljeeldningen,
Installationen pagir just nu som bist ombord,

Den gamla Howdenmaskinen, som har le-
aut i virt forrdd och Inte varit i bruk sedan
koleldningen slopades 1951, har renoverats
och kommer att placeras pd £in gamla plats
pé gretingen f6r om huvudmaskinen, Den
befintliga dieseldrivna generatorn fir en oy
plncering om habord pd gretingen, Howden-
maskinea kommer aft driva en nytillverkad
flilkt som skall mata sekundiiriuften till briin-
narna via kanaler pi panngaveln.

Nir BOHUSLAN byggdes vid Eriksberg fore-
glog varvet att Howdens forcerade drag slul-
le installeras | fartyget. Vi citerar hir eft
hrev som varvel sinde till rederiet och dir
man (ramholl fBrdelarns med [Brslaget.

27 fobruari 1913

Marstrands Nva Angfartygs Aktiebolag
MARSTRAND

Angiende firslaget om Howdens forcera-
de drag | Edert hos oss bestiilldn nybyyge
far vi meddela

Sedan vi f6r kort tid sedan erhillit full-
stindiga ritningar cch en del priger frin
England ha vi efter gjorda berikningar
kommit till det resultat att anordnundet

af forceradt drag | éngpannan, med hin-
syn taget till hvad dervidiag bir tillgodo-
ses frin en vanlig ankiggoing med natur-
ligt drag, kommer att betinga en kostnad
of Kr, 4,800, Dettw kan vid [drsta pise-
ende forefalla dyrt, men om man betink-
er de stora férdelar som dirmed iiro fér-
enade blir det forcerade draget istillet
Litligt, Den mindre punnan sparar gilun-
da afseviirdt med utrymme och vikt | ba-
ten, men i#r alldeles oberoende af vind-
furhallandena fiir drag och fyr | pannan,
oheroende af kolsort, de siimsta kol lkun-
na anvindas, alltid kallt maskinrum m.m.

Den stirsta och frpimeta firdelen vid
det forcerade draget dr dock kolbespa-
ringen,

Betriiffande denna bitt bor man giker!

pit grund af den stora erfarenhet man har
frin en massu bittar med forceradt drag
kunna piriikea en kolbesparing al ¢.a
2,500, -kr, pr ar, uteslutande il fGrdel
for rederiet.

Dé vl dro angelignn om att gparast fi ut
materialbestiillningen till pannan vore vi
tacksamma om NI skyndsammast ville
tagu saken | dfverviigande och teckna
Hégultningslullt

ERIKSBERGS MEKANISKA WERKSTADS
AKTIEBCLAG
Hjalm. Wallstrim



Hostfard i Bohuslan

iir en skildring av en resa med GOTEBORG
| okteber, troligen 1919, Beriittelser fanns
att liisa | Turisttraflikidreningens tir Bohus-
1in och Dalsland Arsbok 1920 (Lindesbherg,
Uddevalla 1920,

Uppsatsen skildrar till stor del hur resenii-
ren upplevde havet, kustlandskapet och sam-
hiillena, Det dr inte svirt att tinka sig fdr-
fattaren som en stadsborgare pa utflvkt | ett
exotiskt landskap, niir han smitt lyriskt bhe-
riftar om de fGrfallna bodarns | Gravarne,
S vill badgiisten att kustorterna skall fram-
tona. Den som var mer kiind med firhillan-
dena pd platgen hade varit forsiktigare med
att kalla det idyll.

Men 1 uppsatsen finns ocks:i vilrdelulla
stveken om fartvget, resan, lastning med
mera. Nigra bilder kan kanske bidra $ill att
min riktigt kion leva sig in 1 den dir hosgtre-
san for manga ar sedan. Tiink om vi nu kun-

de locka folk att dka danghdt pdgon annan Bang
in L juli!

Varftr GOTEBORG gick dver Sotefjorden
fir litt ntt inse — kansalen blev Firdig forst
1985, En kommentar till forfartarens reflex
lon om Stangehuvind och naturvirden gkail vi
i alla fall ge. Claes Krantz formulerade det
si hiir | "Societet | sommarsol” 1962;

Men ett oftrstorbart monument har de for-
na Hgarna och skaparng av havskuranstal-
ten fatt i den sidllsamt formade granitviiri-
den omkring Stangehuvud, Den var di pi
vippen att tofalt fGrstdras av granitindust
rin, di fru Calla Curman grep in. Hon
kispte klipporna lott efter lott av summan-
lagt attio ligare, och plir hon lintligen fick
dem helt, hade de kostat heune femtio tu
sen kronor. DA skiinkte hon dem til] Veten-
skapsakademlen att fiir all framtid bevaras
som naturminnes miirke.

Nir somnens forlat dras it siden hors ett
sakta brus och hela omgivningen skakus ay
jdmna dunkningar, Jag ligger | eft litet keyp-
in med skinande vita viggar, rott dirrdrape-
ri och réd matta pa golvet. Ljuset silar in
gronaktigt och Naddrande genom ett litet runt
fdnster.

For en landkrabba tar det alltid en stund
att orlenfera #lg niir man vaknar i en sidan
omglvaing. Men niir sGmpen gt riktigt ur
Ggonen klarnar det sa smaningom att man dr
ombord | ett fartyz, att maskinen iir i ging
och vickt en med sina hilstkrafters dunk.

Det fir i en av dngaren GOTEBORGs bekviima
hyvtter jag skidar denna dags grvning.

Genom ventllglase! skymta minjade och
rostiga skrov [rin varvens stapelbiddar,
Nytdeckor, bojar, kranar, bridupplag och
skorstenar, S hiir frin vattenytan sett ir
det hela lite svart att kiinna igen. Men det iir
dock Hisingsstranden, som |lar [Orbi, skvm-
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tad genom skum och grona vattensidjor. Och
solen lvger Gver nlltsummans,

Innan vi mistat kiinningen med Giteborg
har jag avslutat min pdriggning och kommer
upp pa dick. | gir lag hela staden i en gra
ruskig kall dimma, Men nu {ir den gom fGor-
vandlad genom trollmakt, Histhimlen vdlver
sig glasklar och tunn dver landskapet. Det ir
tidig morgon och dessutom sondag. Inga ri-
kar, inget buller, Solen gitter firgliv i tav-
lan, Och det lir for ett Sgonblick niistan med
saknad jag kinoner hur GOTEBORG dkar far-
ten ovh stadens konturer smiita samman
och bilden tunnas ut | blitt och violett.

Och fir ut méter en syn som inte skiims
for sig: Blanka med mirki orneringar av
viistanbrisarns ligga fjordaraa mellan skir
och ar. I den klara luften stdr horisonten
skarpdragen. Det glittrar av sol éver den
djupblia randen. Sommaren dr borta men det

1}

QRedeas

ser ut som den 1 dag vint ater hitupp, Och di
ir det gott f6r minnigkobarnen att 4 vara
med pa en fErd utefter Bohuskusten och se
ulla dess "piirlor' glittra | hitstsolen,

Gong-gongen kallar till frukest samtidigt
gom Marstrands fidstning dyker upp | norr,
Passagerarna ha visseriigen lito var statt
eller suttit gripna av naturens skonhet. Men
detta |jud avhryter for tillfillet alla medita-
tioner.

Det blir skvalp utanfor Marstrand, En
tyek herre, som anvint alla sitt spriks su-
perlativer bver smorgashordet, skinkan och
dggen borjar blekna, och vacklar ut fGrbi
overfyllda assietter och fat, Detta ir djup
tragik i detta. Nu niir han har allt, som han
enligt egen utsago dromt om | dratal mitt
framfijr nisan skall han &nda Inte kunna nju-
tn av det. Men s& grymt kan livet vara,

Rorgingaren stir vid ratten uppe pd bhryg-
gan och genom huns och kaptengns speciella
viilvilja fi vi s1i oss ned diir. Och pa den
pliatsen kunna gudarna vara avundsgjuka pd
058,

Kring Paternoster ligger en vit girdel av
brinningar, Fyren reser sig milktigt over
skiren I alla viider lika lugn och trygg. Vi

striva mot Tjorns bergdsar [Grbi Klideshol-
mens gvttrade hus. Det ser sa sdndagsstilia
ut diirborta och jukterna sticka upp sin mast-
skog | hamnen,

Nu stdvar GOTERORG in mot Tjérn, Det
ger niistan ut gom rorgingaren tinkte kira
it pd land, Men sk skilja bergen plitsligt
pa sig, Om babord ligger Herron och pa styr-
bord stupn Tjdrns berg brant ned, Hir ligger
Kyrkesund, minnesrikl, underbart och dkta
hohusldnskt. Sin tillkomst liir det ha ingen
mindre idn Olav den helige att tacka for, Vid
en kappsegling styrde han helt simpelt riitt
genom berget och pitide sid upp farleden. Det
var karlar, som kunde segla pd den tiden,
Mattson, rorgingnren, sem stitt till rors pd
GOTEBORG i 37 ar, viigrar att géra det efter.

Kyrkesunds brygga £r tom, magasinen so-
va och ur stugorna stiger 11-kafferiken. Nig-
ra gubbar std andiktiga och hitles nilr vi stry-
ka forbi,

Nu ga vi dter dver dppet vatten mot Mollt-
sund och Kiringin,

1 Mollbsund ligga storsjikuttrarna inne i
hamnen. Det dr stdtliga fartyg, med higres-
ta fGrativar. Varje linje visar att de &ro
seglare, som st fér en stormby och kunna
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skjuta fart, Molltsund har en stor flofta; sam-
hidllet @r direftor, Dir dr eft virrvarr av
bryggor, sjsbodar och magasin nere vid
stranden. Dirovanfor ligga husen s titt att
man ¢ riktigt kan férstd hur minniskorna
kunna trianga sig fram meltan dem. Hela sam-
hillet ser ut som ett enda stort sammanhiing-
ande tegeltak, Det ¥r starka firger [rin mérk
karmin pa gamla viiderbitna stugor till lagan-
de gult pd de nya. Cch den lysande tavian
apeglas | sundets blanka bld vatten,

Det hor till de platser, som uppticks av
turf sterna och stitar nu med varmbadhus
och andra arrangemanger,

Nu tar det Gppna vattnet slut igen och vi
g in mot Gullholmen. De guia och réda ma-
gasinsgavlarna 1aga i fdrmiddagssolen. Bryg-
gorna dr tomma hiir ocksd. Det dr emeller-
tid bara de vitkliddda flickorna gom saknas
fér att gommarlllusionen skulle vara fullstin-
dig. Nu ir det bara ett par allvarliga herrar
i tullverkete uniform, gom postera pi bryg-
gan,

Mitt i sundet ligger en bat. Vi sakta far-
ten och portarna till mellandick slis gnlss-
lande upp. Frin bryggan f4 vi nu bevittna hur
en herre sinkes ned i den viintande biten,
som kommit ldngsides med GOTEBORG. Ef-
ter honom sénkes diverse kolly, bland vilka
friimst miirkes en kinematografapparat. Nir
allt dr klort, kastaz loss och roddaren sidtter
kurs In mot Ellbs,

Det skall bli fest och glidje diirinne nu.
Kanske bide Charlle Chaplin och William
Hart ligga hoprullade i ndgon lida och viinia
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I en gkiira | berget syns en skymt av det
idylliska Nosund. Det behdvs nog bara niimna
det namnet fiir att genast en rad av vackra
bohuslinska sommarminnen sgkoia dyka upp.
Diirinne har den vassa havsvinden mistat en
del av gin makt. Xir f&r lummiga idyller i 1§
bakom klipporna. Ett férlovat land fér turis-
ter av allehanda slag,

S& ga vi forbi Hidlleviksstrand, ett annat
fiskellige av iikta bohustyp,

pa att f4 narra skratt och beundrande utrop
ur fiskarpojkarna och deras jlintor sen drag-
apelen tystnat pd bryggorna och stadsherr-
skapen rest hem,

Kinematografmannens bat férsvinner inat
skiren och vi styra upp forbi islandsbergs
miktiga stup in pd Gullmarn,

Detta underbara vatten, som gimmer sa
minga mirkliga ting under sin blia yta, kran-
sat av klippor rdda i fHrgen, som en blek-
nande solnedgang, glommes sentav den, som
en gang seft det. Dess striinders skiinhet ir
vida bertimd. Dar ligga sméd idyller stridda,
innerliga och stilla med sireget behag.

Ditrutanfér se vi Gaso, dir de gamla
skepparbostillena nu varje sommar befolkas
av friimlingar frén ofir och fjdrran ifran. Och
ytterst pd Skaftolandet ligger Fiskebiickskil,
en annan av de friimsta viistkustpiiriorna.
Hiir ir en av Bohuslins underbaraste trakter.
I s0l som i griwvider, i storm och stiltje,
fangslas Ogat hir alltid av skdna syner, En
sommardag glimma de vita seglen ute pd
fjorden, de blankslipade klipporna ha gladan-

de fdrg. Lysekil tecknar sig liksom nu i sol-
dis och In mot land fGricaa berghsarna,

NHr viistanstormen iir i hiirjartagen ryker
saltslammet | lulten, brianningarna dina och
kring de yttre skiren kokar hela havet, Det
iir en storslagen syn, D4 dro de vita gommar-
gistageglen borta. Men emelianat kommer en
jakt eller kogg med en barkad segellapp pi
masten och kiimpar sig deistigt fram,

Kring Gullmarsfjorden knyta sig de gamlas
sagor dnda frian griaste forntiden. Det iir en
gammal kulturbygd men dven nu betyder den-
na trakt mycket for Hohuslin, Lysekil dr en
framitgiende stad inte bara ur turisteynpunkt.
Den har livlig handel och en blomstrande in-
dustri, Och pd platserna runt omkring rider
viilstind skapat genom féretagsamhet och ar-
hete,

| Lysekil angdra vi kajen och ta oss en
promenad pa den ndstan folktomma "Tram-*
pen', Det ser myckol miirkviirdigt ut att mitt
i det hiirliga solgskenet finna den Gide och tom.

IJen behdrskades nu av ett par kyrkklidda
badgummor och nagra séndagsfirande lyse~
kilsgrabbar,

Som ett yttre tecken pa stadens blomst-
ring reser sig konsul Laurins stora villabyg-
ge, Det blir en stitlig byggnad av tegel och

granit vars make inte vilken smistad som
helst kan uppvisa,

Séndagsfriden vid kajen stirdes ritt be-
tydligt ay GOTEBORGS vinschar. Vi lasta
maskingods och silltunnor. men det hela ir
dverstokat pd en kvart och sedan ldgga vi ut
igen, limnande den lilla staden [or att fort-
siitta sin avbrutna séndagsvila.

vackrare klippor dn de vi nu passera
finnzs vil knappast i Bohuslin, Stingehuvud
och Humlesiicken iiro vida bertmda., Havets
och isarnas stenhuggeriarbeten hiir dro miis-
terverk, Och nu har som bekant i grevens
tid beretts effektivt skydd mot ménniskors
averkan pit de miltiga skapelserna,

Vi ha nu kommit upp | atephuggeridistrik-
ten och Gverallt synas hrott | klipporna, Det
4r ju beklagansviirt att de vackra utsikterna
skola storas av sondersplittrade bergspartier.
Men stenindustrin betyder s34 mycket, att
esteten far nijja sig, nir bara inte dynamit
och borr trasa sonder naturminnesmiirken
och siirskilt karaktdristiska och vackra par-
tiern

Stenindustrin har f & nu dter bérjat ta faet
efter stillustidendet under kriget.




Nu ha vi hunnit att bli fullkomligt hem-
mastadda ombord pd GOTEBORG och den

forsta stundens goda intryek av skutn, skep

pare, rorgingare, mat och omvirdnid om
bord har vtterligiare belistats,

Det enda som stér dr en liten norsk dame.
Hon iir niimiigen dels mycke! 36t dels mycket
gjisjuk. Kaptenen har stoppat vil om henne,
men 53 fort vi fir en sektion dppet hay utid
kraviar hon sig upp och gir fram till reling-
r hon sedan med sina skéna
Ggon ned | vagorna, Vad hon stirrar efter dr

en. IXir stir

inte gott att forsti. Hon har bara Tortirt en
MNaska vichyvatten pd hela dan,

Vi niir 8 Gravarna och damen blix
alltmer orolig. DA vattnet dr slitt som ett
parkettgolv, viicker detta var forvaning. Vi
fdrsika utfinna anledningen och komma under
fund med att hon ir bevandrad | geografi och
vet att det finns nagot som heter Soten. Den
har fult rykte och flickan kiinner det, Niir vi

d O8

lagt till vid Gravarnas brygga, hiinder ocksi
nidgot mirkligt, Flickan tar helt resolut sina
kappsiickar och kliver lland. Hon skulle 1ill

Hunnebostrand, men trots allas fGrsikringar

om att Soten iir snlll i dag, vi * hon be-

stiimt att [lja med Gver. Hon tar hellre fands
vilgen. Sant folk finns det,
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I Gravarna ir det inte si tomt, som det

annars varit p rygsorna, Har star | det

urmaste n

ia det manlign samhiillet med

hinderna | by xfickorne, och den kvinnlige de
len har r
Dijupt allvar priglar allas ansikten, De enda,
som ge uttrvek at vl
pojkar ;
tiirna, v

dat upp sig for sig sjdlva, diva

ure kinslor, idro esmi-

In
m kattor, trots sindagskliider

som pa bryggporns och | b~

och lddersk

Medan GOTEBORGEs besittningskarlar
g ti vi en tur uppat
de flestn bo-

klara lastning och 1o
gamhlillet. Det dr vilbyg

husldnska [iskeldgen nu fdr tiden. En och an-

nan gammal lutande kik stir dock kvar se™n

forna tider, Numers ir utom fiske

Den har ock-

cugtens behag av luft

lige, dven en hetvdande

att bjuda pa alla vast
vatten och vacker natur

Hiir skall Gven uppfras ett bekvam! hoteil
gamt varmbadhus, Och di behSve nog e) Gra-
varnaborna vinta fGrgives pd badgiister.

Det vackraste Gravarna har atf visa ir

hamnen och bryggorna, Sjdbodarna dirpere

sta gyl * 1 den mesl pittoreska cordning
Bryggorns och broear lopa kors och tviirs dem-

emellan, Det iir stimningsfullt att vandra

mellan dem och vi forirra oss in mellan lu-
tande gaviar och fallfErdiga viiggar, Vigen
gar fram tver blankslitna klippor, sviktande
plankor och murkna broar. Niit, ryssjor och
hummertinor hianga till torkning p& sina stdll-
ningar. Vattnet skymtar svartblankt mellan
plankorna, med bruna vajande tangruskor,
Det Juktar kanske inte gott [Gr alla nlisor mel-
lan sjvbodarna, men fir en vistkustbo iir det
alitid skint att kilnna doften av tjira, ting
och silta mellan sjobodarpa. Emellanat dpp-
nar sig utsikten genom ett prang utit havet
och solen kastar ett gvllene stralknippe in |
gundet, NMan kan ga hir | timtal och Endd ha
fullt av ting att beskdda och nys stamningar
att erfara

Sadana diir promenader kunna emellertid

ha sina vidor. Och viir fick det ock Just,
gom vi skulle ut pd en ny alggrsn brygga,

horde vi GOTEBORGs angviss
prangen. Del var avgingssignalen, och hur
pase langt vi hade till fortGjnic
vi inte alls pa det kiara med,
et bley dilrlér aft sitta av | 1ifird tiliba
ka, Det var nu inte si ldtt att finna framkom
liga vigar, ldeligen resa sig hinder | vir vig

& ge eko |

gsplatsen voro

eller komma vi ut p& bryggstumpar, som sak-
ni fGrbindelse med grannens. Efter en syn-
nerligen nervos hetsjakt kommo vi slutligen
ut pit ordentlig viig och far pejling pa inghits
bryggan.

Och den syn so0m miter o8 dr inte upp-
bygelig., Akterfirtijningen dr loss, landgang
en indragen och mellandicksportarna sti
Med lungornae sista luftresurser ge vi upp
ett nidrop, som pir kaptenens droa. Han star
redan med handen pd maskintelegrafen och
blir tydligeo Gverraskad, di han fir se oss
komma lopande. De tidta askadarskarorna
oppna sig fUr oss segrare i ett bittre mara-

ipda

tonlopp, niir vi lintligen nd fram,

84 gitta vi dter vilbehdllna | vara bekvii-
ma stolar uppe pa bryggan och se Gravarna
forsvinna hakom klippor och skir, Vi gi nu
Lohusling stiirsta fiskeldge Smdgen stolt for
i, Det ligger dir bakom monumentala klip-
por med hela det vida havet utanfér. Om ba-
hord ligger Halld med Klungan av skiir runt
om, och diir utanfdr hela det vidi havet, som
nu marknat och prickats fullt av vita skum -
kammar,
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Vi gé forbi "Johannesakiret' dir Emilie
Flygare-Carléns "ensling"” lir ha haft sin va-
relse. Rorgiingaren visar 0s8s "Smyghilet"
didr framfarna dagars smugglare riint in un-
dan niisvisa tullsnokar, Och 84 Yro vi ute pid
Soten.

Den dr, som vi trodde, snill i dag, men
dndi blir det lite gungning, Den utmiirkt vil-
villiga restauratrisen meddelar, att middagen
dr gserverad, Ock den smakar biittre iin be-
skrivas kan, varfor vi ¢j hilller bry oss om
att forscka,

Diremol fortjanar Bovallstrand att omta-
lag, med sina underliga bergsformationer,
vid vars fot det 1ila samhillet ligger hopkru-
pet. Dirintlll ha vi ett annat Flygare-Carlén~
minne, Gerlesborg, dit romanen "Ett kip-
manshus | skirgdrden' dr lokaliserad.

I effermiddagens sista solglid anldpa vi
Fiiillbackn. At numrera Pohualing fiskeld-
gen i ndgon viss ordningsfil)d efter patur-
akdnhet och behag vore inte riitt att [Grsika .
Var och en har sin smak, Men Fjillbacka har
nédgot romantiskt och underligt Gver sig, som
kanske intet annat, Den hbga iittestupan ovan-
for de hopklimda husen,den inbyggda bryggan
med den lings mirka porten |, magasinerna
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med hissar och fat och packor skvmtande |
morkret, inger en stimning av pd samma
ging nigot gammalt gediget bohuslinskl och
ndigot fantastiskt och vilt.

Sl

_—=

Niir vi styra ut frin Fjillbacka, iir som-
mardagen slut, Morkret kommer inte dnnu,
men himlen har blivit tung med en citrongul
strimma i viister. Det kiinns att histen iir
kommen och viir sommardag ombord g G-
TEBORG har varit ett sidant dir angenimt
gvekel, som naturen ibland tilliter sig med
miinniskorna,

I Grebbestad iiro redan ljusen tinda och
ute pd havet bliinka fyrarna, Dir lvsa Vider-
varna i rott och vitt. Urholmens fyrar biicka
fast och vitt med réda klipp. GOTEBORG
plisjer genom mitrka vigor. Norrut hija sig
Valertarna i Norge som en mirk massa och
stupa In till Stromstad, Vi ha gjort en oftr-
glimmelig dagsresa genom Bohusling skiir-
giard, Sdg vad nl vill, men det Ur skont att

vara turlst emellandr. f
N, B,

Ursakta skynket!

Till det rikiyllda mittuppsiaget i [Gregaendo
nummer av Angbiten skriver bildtextiGrfat-
taren bl a “att man kidrde utan vindskyvddet
pd bryggan, " Forklaringen dr enkel. Det
fanns Inte ndgot skynke melian vindskydden
pd bryggvingarna pd "Calle Skjortas' tid. In~
te ens pd gamla vinterbilder av BOHUSLAN
kan man gkymta ett dylikt,

Skyddsduken tillkom [drst, nlir kapten

Ludvig Olsson hley beliibavare ombord his-
ten LMY, Han var van vid ALBERERTSUNDs
ombonade, inbvggda brygga, coh gillade ditr
for aldrig draget och kylan pa RCHUSLANS
oskyddade bryyga eller den tranga . obekviima
styrhvtten

"Ursikta skvnket” x) 5a han kanske, niir
han it satta upp det til] foprfang [Or sikten
fran stvrhvtten. Men man kunde Lppna {Gnst

ANGAENDE "HUSTFARD 1 BOHUSLAN"

NAR BLEV ANGAREN GOTEBORG VIT?

Det {r viil troligt att den barske kapten Al-
bert Miltopaeus dnnu var befdlhavare pd dnpa-
ren GOTEBORG, nir vidstiende resa fgde
rum. Han avgick frao sin post 1919, 78 ar
gammal och avied 1524,

D bolagsledningen foreslog, att GOTE-
BORG skulle milas vit. protesterade Milto-
paeus, “inte sd linge |ag for befilet” lir han
ha yttral, Kanske sa han t o m "Inte sd linge
jag lever. " | si fall blev dngaren vit forst

925. Ar det ndgon som vet?
1925, Ar de # Dag

Bild 1; GOTEBORG i ursprungligt skick
med norska postflaggan | fSrtoppen, Fo-
to frin Sjohistoriska museot,

plUd 2: GOTEBORG £om hon giag ul omkring
sekelskiltet, Fotograf okiind, foto genom
Dag Almén,

Bild 3: GOTEBORG utanfér Hjuyik med Sto-
ria Varholmen | bakgrunden, Foto Dag Al-
mén 24 jull 1949,

Mittuppslaget dr en bild pid GOTEBORG

tagen omkring 1560 piira Fjilibacks. Foto

(; Hansson, Vigtkustens Turisttrafikiérbund.

Teckningar SW,

15



ren utan att blasa omkull, och vakthuvande
befil behtvde inte sika |8 under bryggyingay
nas "hornskip', som Ju inte fanns med de
forsta daren,

Inte iir schabraket nigon prydond med al
la sina fladdrande titar, och Inte underlittar
det heller for rorgingaren vid exempelvis
tilliggningsmandvrer, men det [ylier onek
ligen sin funktion att skydda fir drag, som
kan ge upphov till [Grkylningar, ischiss och
annat otyg, Jag avundas inte alls bryggtriam=
parns under forna tiders vintersjofart lings
den bohusliinska kuaten, allra minst pd dppan
bryggor — utan skynke,

. Dog
x) titeln pi en gammal skitmtfiim. -

EN BEKRAFTELSE

Endast pdgon vecka efter det jug skickat mi-
na rader om "skynket" fick jag eft intressant
brev frin Walter Nilsson i Uddevalia, vilken
i en 20 ar var anstiilld | Marstrandsbolage!
Si hilr gkriver hon:

"Niir jag | Aagbiten sdg bilden av BOHUS
LAN, som backar ut frin Smigen mod Carl
Johan Johansson pa hryggan, konstaterade
jag, hur lel kommentatorn har betriffande
vindskvddet pa bryvggskiirmen. CJJ hade nam-
ligen aldrig nfgot sadant skyvdd, Det tillkom
under Ludvig Olssons tid, Jag skulle gott
kunna tinka mig, att GIJ tog bort segelduken,
niir han vikarlerade sommaren 1951, Dettn
Ar mest sagt som skimt, di jag inte minos,
hur det farhill sig hifrmed, "

Sk nog dir frigan om vindskydders vara eller
inte vara till fullo ufrett

Dag
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Bildeéen pd fGrra sidan jir tagen [rin BOHUS-
LANs bryges utanfor Hjuvik en blasig hist
dag (14/9) 1941 pa charterresa il Kiriogin,
inget skynke hilr inte

Ovan star kapten Johansson vid maskintele-
prafen | BOHUSLAN, Vinterkappan pa och

kndppt 1« halsen men inget vindskydd upp-
gpiint, Foto [ran Sjofartamusect i Goteborg
Till viinster en sommarbild fran 1968, Ste-
fan Forsshlud blickar ut Gver “schabraket",
Rorgingaren kan ha rutoran | styrhyiten
Sppon. Fote Dag Almén

EFTERLYSNING

pPen elektriska kaffebryggaren av fabri-
kat Hrewmutic har firsvunnit frian sin plats
| poptryt | BOHUSLAN. Den som vet var
kalfebryggaren fons by sterfGra den till
fartyget eller kontnlda sckreteraren [Or att

hestiimma nlir aterlimning kan ske

Videoknasetton som spelades in under
resan med BOHUSLAN till ©Qsio varen 1983
har Jdnats ut men ¢) aterldmnats. Den som
ligger och hiller pd knsgotten miste sniarast
koninlktn sekreteraren Christer Ellasson,
tol 03150 2559 e dteelimning.

Studiebesok i ROYAL ODYSSEY

Vi var en grupp fran BOHUSLAN, som efter
kontakt med den svenske agenten (Olsson &
Wright gjorde ett stwdiebesdk 1 grekiska tur-
bindngaren ROYAL ODYSSEY vid drets sista
bestk i Giteborg | augusti, Forst nigot om
historien bakom fartyget

Fartyget bestilldes 1960 av israelska
rederiet Zim lsrael Navigation Co | Haifa,
vid fransgka varvet Chantiers de 1"Atlantique
(Penhcet-Loire}, Saint Nazaire, Varvet ir
f 6 kiint for att bl a ha byggt turbiningaren
FRANCE 1961, som nu heter NOCRWAY (cch
bestikte Goteborg 1984), Bland senare bypgen
kan niimnas systrarna STENA DANICA och
STENA JUTLANDICA.

Det var ursprungligen avsett att fartyget
gkulle fa namnet KING SALAMON, detta ind-~
rades sedan till KING DAVID. Men vid stapel-
avldpningen den 10 november 1962 diipte frun
till divarande premiirministern i fsrael, Mrs
Paula Ben Gurion, farfyget till SHALOM (vil-
ket hetyder fred).

Leraels handelsflottas stirsta fartyg SHA-
LOM var konstruerad for traftk mellan Haifa,
olika hamnar 1 Medelhavet och New York,
samt att anviindas i kryssningstrafik,

SHA LOM var kiar fir provtur den 3 mars
1964, denna gick till Lissabon och ater, Den
17 april 1964 gjordes jungfruresan mellan
Halfa och New York, SHALOM ansags di vara
ett miistarprov pd israclskt Konsthantverk
och konstnirligt skapande, sdrskilt utsmyek-
ningen ay smides jiirn ansigs vars mycket
vackert utférd, Som nybyggd rymde fartyget
L 0BG passageriare, 72 1 1:a klags och 100 | en
vixelbar klass anvindbar antingen som 1l:a
klass eller ren turistklass, Besiittningen
uppgick till 469 personer.

Denna uppdelning utfioll ej till belatenhet,
redan | cktober 1964 byygdes passagerarut-
rymmena om vid Wilton-Fijenoord varvet §
Holland.

En manad senare, nirmare bestimt den
26 november 1964 kolliderar SHALOM | dim-
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ma tidigt pd morgonen utunfir New York med
norska tankern STOLT DAGALIL (byged 1955
vid Burmeister & Wain i Képenhamn och pi
18150 ton dw), Vid kollisionen bryts tankern
i tvit delar och sjunker, 16 av besiitiningen
omkommer och fyra dterfinns aldrig. SHA-
LOM knn med sviara skador | firskeppet ta
sig in tl New York.

Under sinn resor mellan Haifa och New
York serverades alltid [sraelerns traditio-
nella Koshermaltider, Dock fanns ett separat
kiik som serverade vinligs méltider, Men
detta kisk var endast Gppet vid fartygets av-
ging frin New York, Detta nigot siregni
forhallunde leddo till stora ekonomiska for-
luster,

Farfyget far nya lgare redan | maj 1967,
da det kiips av Deutsche Atlantic Linle, Hon
overlimnas till de nya dgarna den 9 noyember
1967, Efter vissa dndringsarbeten ombord
Jimnar HANSEATIC, som de nya lgarna dijpt
fartyget tili, den L6 december L9G7 den nya
hemmahameen Hamburg,

Fartyget gar till Port Evergludes fir att
insiittes | kryssningstrafik, Hon Insdtts dven
i linjetrafik mellan Hamburg och New York.

1 Jull 1973 iir det dags for iigarbyte igen,
fartyvget kisps da av Home Line [nc Panama,
Overtagandet sker | Genua den 25 september
1973, 1 Genua genomgar fartyget stors om-
bygenader, bl a findras Inredningen och ak-
terdicken genomgripande.

| bdrjan av 1974 dir ombyggoaden klar, och
fartyget siitts in i keyvsaningstrafik under des
nya namnet DORIC,

'der sommaren gir DORIC pi vecko
kryssningar mellan New York och lermuda
och under vintertid gor hon lingre krygsning-
ar | Karibien med utgingspunkt frin Port
Everglades,

Home Lines leverans ayv det nyn flageskep-
pet ATLANTIC var niira férestaende och DO-
RIC far nya dgare igen,

Fartvget kiips i slutet av 1951 av Royal
Cruige Lines, som dr ombud fér mr Pericles
Panagopoulos, som vil kilnner fartyget fran
sin tid i Home Line, Fartyget anlinder till
Pireus | januart 1982 och diir genomgar hon
Annu en stor ombygenad vid Pérma Shipvard.
Fartyget som hittills haft tva skorstenar, fir
efter ombyggnaden endast en stor hig skor-
sten, man bygger ocksi ul diicken i aktern
vtterligare, Detta gir att man far ett publikt
utrymme "Calypso lounge' som striicker sig
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dver hela fartygete bredd, med utsikt akter-
dver, Aven brypgan byggs om och fartyget
férdes med bulbstiy och bogpropeller. | maj
L8982 jir fartyget, som nu heter ROYAL ODYS-
SEY, klart att dter siftas in i kryssningstra—
fik.

Efter den senaste ombyggnaden rymmer
ROYAL ODYSSEY 819 passagerare, alla i la
klass, Av hennes 409 hytter utgir 55 en klass
com kallas ultra de luxe.

Jlesdttningen som uteslutande dr grekisk
uppgir till ca 360 pergoner., ROYAL ODYSSEY
giir under vintern krysaningar i Karibien och
wenom Panamakanulen till Acapuleo, Detti
pagir tills i februari di hon gir en treveckors
krvssning till Azorerna, Lissabon etc, diref-
ter till hemmahamnen Pireus. Varen till-
bringar ROYAL ODYSSEY i Medelhavet , tills
dess det | junl blir dags att bérja 13-dagars=
krvssningarna med utgapgspunkt {rdn London
och upp i Oetersjin, till Géteborg och vidare
til] norska fjordar, | september dr ROYAL
ODYSSEY tillbaka i Pireus ovh kryssar den
aterstiende delen ay fret | iistra Medelhavet,

ROYAL ODYSSEY kolliderar onsdagen den
11 juli 1984, strax ssder om Ven i Oresund,
med ryska lastfartyget VASIA ALEXEJEV.
Kotlisionen, som intriiffar i dimma, medfir
mit lnstfartyget miste sittas pd grund for att
inte sjunka. ROYAL ODYSSEY kunde med sti-
ven uppriven fortsitta till Kopenhamn, dir
kryvssningen fick avbrytas [6r reparation av
de uppkomna skadorna.

Var grupp frin BOHUSLAN fick gd ombord
efter det vi hade preseaterat oss for vaktha-
vande styrman vid landgingen och han hade
kontrollerat att vi var de besiikare som den
svenske agenten hade anmilt till bestket i
Giteborg (det dr mycket noga med sadant ef-
ter hiindelserna ombord 1 bl a ACHILLE LAU-
ROy, Vi fick bérja med att 4ka ROYAL ODYS-
SEYs# berémda hissar, som dock fungerade
utmiirkt trots ndgon i gruppens uppenbara
skepsls. Vi anliinde till purserns kontor {Gr
unvisning av ndgon som skulle visa oss runt

i fartyget, Hir triffade vi chiefen pd fartyget
och denne frigade vad vi ville se, Di det var
chiefen (611 det sig naturllgt att sdga maskin,
Maskinrummet imponerade pi deltagarna bl a
genom det viithalloa intryek man fick av ord-
ning och finish som radde hir, Alit verkade
putsat och nymilat, precis som det skall vara
ombord i ett krvesaingafartyg. Dock kan man

forsti att detts dr m&jligt dd besittningen ba-
ra | maskin uppgick till 60 personer.

Framdrivaingsmaskineriet i ROYAL
ODYSSEY bestir av tva identiska angturbiner
som driver var sin propelier. Maskineriet
dr egentligen en férminskad version av den
Installation som samma vary gjorde for tur-
bindngaren FRANCE, nuvarande NORWAY,
som varvet hade byggt 1961,

De tvii CEM-Parsonturbinerna dr konst-
ruerade av marinavdelningen vid Compagnie
Elektro-Mécanique (CEM) men tillverkade
av byggvarvet. Varje turbin bestar av ett HP
och ett LP steg ihopbyged med backturbin
som driver propelleraxeln efter att ha passe-
rat en dubbel reduktionsvdxel, Mzskineriet
dr kongtruerat for ott max effektuttag ay
25. 000 SHP (18, 389 kW) vid ett propeller-
varvtal pa 131 varv/min. Detta ger fartyget
en max fart pd 21,7 knop, Normal service-
fart brukar dock ligga runt 20 knop,

Pannorna, tre till antalet, dr placerade
framfér maskinrummet, De dr av Foster
Wheler D-typ, vatteardrspannor med Gvers
hettning, varje panna har fyra brinnare och
ir [Brsedda med eldriven tvihastighetsflikt
for forcerat drag. Panmtryeket uppgir till
51,8 kg/om? och den bverhettade dngans tem-
peratur uppgdr tiil 505 °C, Automatizeringen
dr efter ditida uppfattning lingt driven, Pan-
norna kontrolleras automatiskt ay ett pneuma-
tislkt system. Alla manometrar och kontroll-
mojligheter ir framdragna till en centralt
placerad mmnéverpulpet, varifrin vakthavande
maskinist bide kan reglera och dvervaka pan-
norna. Frin mandverpulpeten kan ocksd ma-
skinisten kéra turbinerna, samt automatiskt
dvervaka mer in 100 olika veatiler och kon-
trollfunktioner beliigna pd olika stillen inom
maskinomradet, Hér finns ocksd tvik destilla~
tiangapparater for att forse pannorna med ma-
tarvatten, samt deaeratorer for fartygets
vattenfrsdrining, Elektriciteten erhidlles
frdn fyra 1.100 kW 450 V Stal-Laval turbo-
generatorer, For att kunna starta upp maski-
neriet finns en 750 kW generator som drive
av en 16 cylindrig $veriaddad diesel, Om-
bord linns ocksd en 200 kW nddgenerator,

Vi giorde under chiefens ledning en rund-
vandring genom hela maskinomreddet inklusi-
ve verkstad och maskinfdrrid. Chiefen pape-
kade att forradet var mycket omfattande, det-
ta beroende pd svirigheterna att {4 tag pd re-
servdelar till ett turbinmasgkineri i minga av

de hamnar som ROYAL CDYSSEY besdker
under sina kryssningar. Efter en snabb titt

ut i en av axelgingarna, var det dags att tacka
chiefen [6r guidningen. Det var nu dags ad
besbkn bryggan. Vakthavande styrman yisade
oss runt pi brypgan och avdelade direfter en
man gom guidade oss runt i de nio dicken
som fir avsedda for passagerare. Fartvget
har genom ombyggnader av bide tidigare och
nuvarande figare [6ga kvar av de uraprungliga
interidrerna, De enda utrymmena som finns
kvar ofirindrade dr matsalen, det farlign
gillskapsutrymmet samt biosalcagen. Nytt lir
de tre nattklubbarnn “Monte Carlo court” med
pianobar, "Calypso lounge'” och "Panorama
lounge”, Cmbord linns ocksi en liten affilrs-
gata som man genom et spegelurrangemsang

L alek suck gjorts myoeket tilidragande iy kip-
starka krysanlngsprssagerare. Vi fick ocksi
under vir rundvandring se fartygets tvi poo-
ler, en ute i det fria pd Odesseyv dick och en
nere i fartyget pd Indoor Pool deck. Denna
pool ldg tillsammans med saunan och det nu-
mera pa kryssningsfartyg obligatoriska hiilso-
centret,

ROYAL CDYSSEYs hytter iir av god stan-
dard, med aircondition, musik fran tva kana-
ler, telefon med tillgang till 24 tim roomser-
vice.

Fartygets inredning dr designad ay tva
grekiska team, Agnes och Michael Katzoura-
kis samt Frosso och John Terzoglou, Dessa
team her ocksa designat inredningen i rede-
riets dvriga [artyg d v € GOLDEN CDYSSEY
(bygad 1974 & Helsingtir), CROWN ODYSSEY,
som byges pi Mevervarvet i Papenburg fir
leverans 1988, samt yiterligare et projekte-
rat nybvgge, som dnnu ej dr namngivet, Vi
limnade ROYAL ODYSSEY med férhoppaingen
om att di tilllille ges kunna dterkomma med
viterligare Intressanta fartygsbesik,

(yriga tekniska date som ej dterfinns i ar—
tikeln ovan:

Lingd dver allt 191,35 m, bredd 24,85 m

och djupgdende 5,33 m, Bruttotonnage 17, 884.
reg ton,

Kiillfdrteckning;
Den till métesgdende besittningen,
Ett flertal drgangar av Lloyds register,

Text och foto: LARS-OLOF HANSSON
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Aven 1956 blev ett dr da Gt eborgs hamn
gistades nv ett antal kryssningsfartyg. Dock
bley det endast en ny bekantskap,

Angdrivna kryssningsfartyy finns det ett
antal av, och eft av dessa kommer sedan nig-
ra ar regelbundet hit var 13:e dag under nig-
ra sommarminader, Sa skedde dven detta ar,

Grekiska turbiningaren ROYAL ODYSSEY
gjorde | Ar Inte mindre in sex anldp av Gote-
borgs hamn under sommarminaderna, Vid
Arets sista anlop glorde en grupp av BOHUS-
LANS aktiva besittning ett studiebestk om-
bord (se artikel | detta nummer).

Ryska IVAN FRANKO, byged 1964, som
anliinde i maj, ingdr | en serie stdrre krysss
ningafartyp som ryska statsrederiet 14t byggu
pd Mathias Thesen varvet, Wismar 1 DDR.
De fem fartygen | serien byggdes mellan dren
1964-72 och éverensstimmer inbirdes, dock
kan mindre skillnader finnas mellin fartygen,

IVAN FRANKO levererades som den fors-
ta | serien den 14/11 1964 och sattes da in
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Norska JUPITER

mellan Leningrad och Moeatreal av rederiel
filack Sea Steamshlp Co i1 Odessa (f 6 sammn
rederi som Hdgde den =4 tragiskt forolyckade
passageraringaren ADMIRAL NACHIMOV,
se Anghiten 63, Hon har ocksd gitt som

kryssningsfartvg pd olika rutter. IVAN FRAN-

KO har plats for 750 passagerare i on klass,
heslittningen uppgir till 220 personer, hon dr
pd 19 861 BRT och de tvi licensbyggda Sul-
zerdieslarna ger fartyget en fart pd 20 knop,
Engelska rederiet Cunard Lines VISTA-
FJORD, byged 1973, anliinde | juni pa ett
endagsbesdk, som ingar | en 16 dagarskryss-
ning som kallas Skandinaviska huvudstider,
Jag hade tillldllet att besika fartyget vid be-
stket | Goteborg 1985, och kunde da konsta-
tera att VISTA FJORD verkligen lever upp il
sitt betyg i den 8 k krysaningsresenirernis
thibel" Berlitz "' Complete handbook to crul-
sing”. | denna bok beddms 125 kryssnlngs=
fartyg pd 20 olika punkter, alltifran utseende
vel komfort till renlighet, hygien och vitnligt

beinodtande, 1 denna handbok liigger Cunards
fartyg SAGAFJORD och VISTAFJORD beslag
pd de higsta betygen. VISTAFJORD far hir
61,0 poing endast slagen av gyvsterfartyget
SACAFJORD med 91,3 poiing,

Lilla norska BRAND VII, byggd 1950, (ex
TRANGY, KVINNHERAD) besikte dven | r
Goteborg vid tvd titlfillen, och lag da vid
Stenpiren, mittemot vir egen BOHUSLAN,
Fartvget gir huvudsakligen med norska turis-
ter pa olika turer i Norge och | Norden, | G-
teborg fick passagerarna en dag att bese sig
innan, som det stir i programmet, det nligta
dags morgon blev dags att ta "sluselosen' vi-
dare upp fGr "Getakanalen” for att bese olika
seviirdheter runt Vanerns striinder.

Danska rederiet DFDS chartrade for tred-
je aret 1 rad in norska fartyget JUPITER,
byged 1966, for sin sommartrafik mellan Gi-
teborg—Esbjerg—Newcastle. Fartyget har
under mingn ir gitt | kryssningstrafik under
vinterhalviiret med utgdngspunkt fran London
till Kanariedarna, Azorerna, Madelra m {1
platser, Under dessa omtyckta kryssoingar
byter JUPITER namn och heter di BLACK
WATCH. Da fartyget lnte har gatt | kryss-

BRAND VII, en norsk [.d, rulebxt

ningstrafik, gar hon som bilfiirja pi Nord-
sjon, Fartygets nuvarande dgare Norway Li-
ne kommer efter ombyggnad att sitta in far-
tyget pd nya arbetsuppgifter, Till sommaren
fir DFDS sitta in nytt tonpage pid linjen Ghite-
borg—Esbjerg—Newcastle, Det lir att firmo-
da att detta blir DFDS tysklandsflaggade
PRINZ HAMLET, byggd 1973, som nir detta
skrives genomgir renovering pi tyskas See-
beck Werft, omfattande kik, restauranger
och dtskilliga andra faciliteter, Fartyget har
under ett flertal dr varit insatt pd linjen Ham-
burg—Harwich, bade av den nuvarande igaren
DFDS och den tidigare Prinzen Line, Hamburg
FUNCHAL, byggd 1961, Hr en vilkind
gidat | Giteborg sedan dtskilligs ar tillbaka
och hon fick forra dret nya dgare, dd hon sdl-
des ny portugiserna till svenska resebyrifi-
retaget Fritidsresor och grekiske redaren
Georges Potamianos. Fartyget redas nu av
Great Warwic Ine, FUNCHAL Hr numera
hemmahirande | Panama, men bhesittningen
dr fortfarande portugisisk. FUNCHAL bade
avslutar och inleder det nya kryssningsdret
med sin jul- och nydrskryvssning till Vistin-
dien, FUNCHAL genomférde som vanligt sitt
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Arsmotet

Den 25 oktober hills Siillskapet Anghatens
drsmbte | Sjéfartsmuseets filmsal. Sidllska-
pets ordfdrande Stefan Forssblad, som Hven
valdes som métesordférande, avverkade
punkterna | dagordningen | anabb fdlid.

Medlemmarna i styreisen viljs | tvidrs-
perioder. Nu gillde det vice ordf, sekrete-
raren, en ledamot och en suppleant, Leda-
moten Ragnar Sandberg hade avsagt sig vida-
re uppdrag i styrelsen, Som ersittare inval-
des Charles de Serves, helt enligt valkom=~
mitténs férslag,

Féljande omvaldes: Herbert Johansson
vice ordf, Christer Eliasson sekreterare
och Kennet Magnusson suppleant,

Till revigsor omvaldes René Sjostrand och
Lelf Forsberg, Aven suppleanternn Roger
Mattseon och Claes Nordstriim omvaldes,

Valkommittén omvaldes | sin helhet och
bestdr av Kerstin Ahlquist och Guanar S&der-
berg.

Frigan om arsavgift fick en kort debatt

niir ndgon fGreslog hijning av medlemsavgif-
ten till 100 kr. Ordféranden anadg att sd
Jinge medlemsavgiften tilckte kostnadernn
for medlemstidningen och annan medlemsser-
vice borde vi inte hisja avgiften, Arsmitet
beslit att medlemsavgliften for 1587 skall
vara oftrindrat 50 kr,

Styrelsen for verksamhetsiret 1/5 1986—
30/4 1957 har faljande sgmmuansidtinlag:

Ordidrande Sefan Forssblad
Viee ordftdrande Herbert Johansson

Kassor Monica Milier
Sekreterare Christer Eliasson
Ledamot Inge Nilgson
Hikan Jirnstrim
Charles de Serves
Suppleant Sven-Hugo Bengtsson

Kennet Magnusson

=

sommarprogram med krvssningar til] Nord-
kap och norska fjordar, Firbarna och Island
samt Brittiska darna och Normandie. Under
drets dvriga manader kryssar FUNCHAL |
Viistindien och Medelhavet,

LAt 088 nu se vad som hiint under dret
med nigra svenska fartyvg. Det sistz svenskn
krvssningsfartyget LINDBLAD POLARIS,
byveed 1960, (ex ORESUND) sdldes under dret
pa exekutiv aultion i Stovkholm och fick nya
figare i Gvlleshammar & Partners. V1 fir
hoppas att hon dter kommer i trafik, och kan
aterkomma | denna artikelserie

Mer som en parentes kan nimnas atf gre-
kiske redaren Antonis Lelakis, digare av Re-
gency Cruises, har langt framskridna pizner
pd att bygga om de tidigare Johnsoniigda con~
tainerfartygen MARGARET JOHNSCN, byggpd
1970, och ANNIE JOHNSON, byvggd 1969, till
kryseningsfartyg,

ANNIE JOHNSON gsom nu heter REGENT
SUN bogserades under sommaren till Perma
shipvard dir en ombyggnad pabdrjades. MAR-
GARET JOHNSON heter nu REGENT SKY och
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lHgger fortfarande upplagd | Grekland, Om-
byganaden av de bada fartygen biir mycket
omfattunde och inkluderar dven nytt maskiner!
och girs efter ritningar frin fingka Wiirtaild,
som ursprungligen byvggde de bada fartygen

Rederiel Regency Cruises har redun Kryss-
ningsfartyget REGENT SEA | trafik och bakom
detta namn diljer sig Svenska Amerika Lin-
iens GRIPSHOLM av dr 1957, Sedan fartyget
hade liimnat Svenska Amerika Linien hette det
first NAVARINO (under vilket numn det for
dvrigt gjorde ett varvshesok | Giteborg i bir-
Jan wv 80-talet), Fartyget hade oturen att vid
en dockaing | Grekland for ndgot ar sedan
lilgga sig pi sidan i dockan, men man lycka-~
des slutligen A fartyget pd ritt kil lgen, Nyt
namn dennn ging blev SAMANTHA. Den nu-
varande jigaren bygede om fartyget bide in-
teriort och exteriirt 19585 och hon lick di det
nuvarande namnet REGENT SEA.

Text och foto: LARS-OLOF HANSSON

Sa kunde man ocksa navigera

Nutidsminniskan har villdigt Gitt fe att glom-
ma hur det var [Grr | tiden, Inom navigations-
tekniken dr radar- och deccanavigering var-
dagsmat, som mingk anser har funnits | lang-
liga tider, Till och med satellitnavigeringen
har smilt in i folks medvetande och betrak-
tag inte Lingre som pagotl exceptionellt. CGeh
linda #y det inte sd manga Artionden sedan
navigationen fick ske efter vanlig kompase,
klocka, solstind och logg!

En liten erinran om att radartelmiken fick
gift genombrott [Gral under andra virldskei-
get flok man om man sy den tyska ubdtafil-
men, som gick | TV fir en tid sedan, Engels-
milnnen firfogade Gver det nya hjdlpmediet
Innan tyskarna hunnit s langt | sin utveck-
ling, Detta blev den tyska ubatens olycka di
den fiirsukie ta aig Igenom ett bevakat Gibral-
tar sund i skydd av morvkret.

Numers har yi ju radar ocksa ombord i
BOHUSLAN, Men det flona dnnu kvar ombord
tabeller frin den tid hon gick | reguljlir tra-
fik utefter kuston. Dessa tabeller upptar kom-~
passkurser och gangtider mellan olika punkter
utefter kusten, Efter dessa tabelier fick man
frsika ta sig fram | dimma och mirker. I
mycket stor utstriclming glek det bra, At
f6rgeningar fGrekom iir ju inte ignat att for-
vitna. Det dr sparare anmitrkningsviirt att tra-
fiken kunde bedrivas med sa litet stérningar
som det faltiskt fGrekom, Detta berodde med
#l] sitkerhet pd aft sivil navigatirerns som
rorsmEnnen kiinde varenda detalj i farieden,

Jag har vid ndgot tidigare tillfille pd tal
om Edrjetrafiken | Giteborgs hamn berittat
om den gamle kapten Johansson ph FARJAN
4. Niir tjockan titnade 58 ait sikten blev mi-
nimzl, skit Johansson upp Iuckan i styrhyiten
och lutade sig fram tver ratten s att niistip-
pen och den stitliga mustaschen syntes. Def
var fBregingaren till radarn|

P4 tal om okonventionella nnvigationsme-
toder erinrar jag mig en skildring ay den ut-
mitrkte frfattares Ove Allsnsson, som pi eft
utomordentligt sitt skildear livet och miinnis=~
korne ombord i de gumly fartygen pd 1920~
talet och sensre, [ boken "Hiir seglar Manfred
Nilsson' beriittar han om livet ombord | en
viittergaleas. Huvudpersonen i boken dr yngs-
te man ombord didr besdttningen i Gvrigt ut-

gires uy befillhavaren och bistemunnen, Jag
{ilater mig citera féljande rader:

“Thiand var det ju dimma eller tjocka fGr-
stis. Jag minns an glag | fjocka, det var vir-
re iin Themsenljooka den gingen. Varken
skepparn, biisteman éller jag vesste till slut
vilket som var Gsler eller viister, keappt ens
vilket som var upp och ner. Tjockan virvia
kring oss som en siin diir malsteim och gjor
de oss yra i skallen, Tamejtusan am vi inte
borjn grunna Gver om vi fortfarande var pi
Vitterns vatten, kanske hade tjockan viryint
Ivlig med oss till nat sorts spdkhav, Men di
niir det var som viirst, di hiirde vi en tjur
bisla, Johangson (d v & skeppirn) piggna (UL
och sa att diirit & bster, di i en &stgdtatjur
vi hiir guskeltv, Jag kiinner allt igen Hjuren,
di 4 Hannlbal hos Olason, hoes Erik Olsson,

Sik kunde man ocksl navigera! Huvudsaken
var afl man kom fram med [aryg och last |
hehall, SR

Fota Bertil Stderberg.
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. 1 akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stighbergstorget.

OPPET
SEPT—APRIL: tisd—1ord 12—16, son- och helgd

11—17. Kvillsoppet onsd 19—21.

MAJ—AUGUSTI: dagligen 11—16.

 Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg Il (1902) eller strova runt bland
originalbitar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fréan
vistkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird 1 tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
S, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
SEPT—APRIL: 16rd, son och helgd 11—17.
MAJ—AUGUSTI: dagligen 11—16.

Inform Tryckst



